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Якщо немає можливості купити новий трактор, то доцільно 
модернізувати наявний, встановивши на ньому сучасний по-
тужний і економічний двигун. 
Саме мінські двигуни серій Д-240 та Д-260 завоювали прихиль-

ність користувачів високими техніко-економічними показниками, 
надійністю в роботі та ремонтопридатністю. І зовсім не випадково 
мінські двигуни встановлюються не тільки на білоруські трактори, 
а і на трактори ЮМЗ, ХТЗ, ЛТЗ, самохідні зерно-і кормозбиральні 
комбайни, а також на автомобілі ЗИЛ, ГАЗ та автобуси…
Досвід використання двигунів Мінського моторного заводу (понад 

2500 шт. Д-260.4 на тракторах ХТЗ) свідчить, що вони добре адап-
товані до вітчизняних паливо-мастильних матеріалів і важких умов 
експлуатації. Ці агрегати при невеликих габаритних розмірах і масі 
мають значний запас крутного моменту (25 – 28%) і достатньо ви-
соку надійність. Крім того, в Україні мінські двигуни дуже поши-
рені, тому проблем зі створення спеціалізованої ремонтної бази не 
виникає. А по економічності двигуни мінського моторного заводу 
наближаються до двигунів Дойтц.

НОВИЙ ДВИГУН ДЛЯ ТРАКТОРІВ Частина III.Частина III.

ДВИГУН Д-260.4 
Створений конструкторами Мінського моторного заводу спеціально 

для тракторів і комбайнів. В нього втілені всі кращі напрацювання до-
бре відомого Д-240. Двигун постійно удосконалюється, підвищується 
його надійність і ресурс. 
На шляху від Д-260.1 (135 к.с.) до Д-260.4 (210 к.с.) цими доробка-

ми стали: установка нових чеських деталей циліндро-поршневої групи і 
регульованого турбокомпресора з тиском наддуву до 2 атмосфер, збіль-
шення діаметра поршневого пальця від 38 до 42 мм, застосування ярос-
лавського паливного насосу високого тиску, а потім фірми MOTORPAL 
і BOSCH, вдосконалення водяного насосу, збільшенням опор його валу 
до 3-х підшипників. 
З метою підвищення надійності і безпеки використання трактора за-

стосований 2-х циліндровий компресор з приводом пасом.
Всі названі удосконалення дозволили створити практично новий дви-

гун Д-260.4-522  потужністю 210 к.с, а з ним і більш потужний і еконо-
мічний трактор, надійність і продуктивність якого вже перевірена в екс-
плуатації на полях України (таких тракторів, - нових і переобладнаних, 
- вже більше 2500!).
Крім вказаного, на тракторах обладнаних двигуном Д-260.4 застосо-

вується сучасне однодискове зчеплення німецької фірми LUК (добре 
збалансоване), спеціально розраховане на потужність 250 к.с. Застосо-
вується також двоступеневе очищення повітря від пилу.
Для підтримки оптимального теплового стану двигуна і виключен-

ня його перегріву в системі охолодження використовується 9-ти лопа-
тевий вентилятор.
Двигун Д-260.4 – рядний, добре вписується в компоновку тракто-

ра, має легкий доступ до агрегатів для технічного обслуговування і ре-
монту. Він має меншу вагу, ніж двигун ЯМЗ-236М2 (ЯМЗ-236Д) і більш 
урівноважений. Менша вібрація значно зменшує навантаження на дета-
лі двигуна, підвищує їх ресурс і не викликає порушення герметичності 
очисника повітря і трубопроводів подачі повітря.
Як засвідчили випробування та досвід експлуатації тракторів у госпо-

дарствах, трактор типу ХТЗ-17221 (Т-150К) з двигуном Д 260.4 за день 
витрачає менше палива порівняно з аналогічним агрегатом, обладнаним 
двигуном ЯМЗ-236М2. Реальна економія при виконанні однакових 
робіт під навантаженням становить до 40-60 літрів дизельного па-
лива за зміну.
Результати польових спостережень підтверджують результати стен-

дових випробувань. 
Так, при агрегатуванні трактора Т-150К, оснащеного двигуном 

ММЗ Д-260.4 (210 к.с.) з важкою бороною УДА-З.8 (масою 3,25 т.), 
якісно виконується технологічний процес, а витрата палива стано-
вить 5,7 л/га. Такий же трактор зі встано вленим ЯМЗ-236М2 (180 
к.с.) витрачає 7,8 л/га.
За зміну трактор з двигуном ЯМЗ-236М2 з бороною УДА-3,1 обро-

бляє 18-22 га, а з двигуном ММЗ Д-260.4 за аналогічний час – 30-34 га. 
При використанні трактора Т-150К, оснащеного двигуном 

ММЗ Д-260.4 (210 к.с.), на оранці в агрегаті з важким оборотним 
п’ятикорпусним плугом RS виробництва Німеччини, розрахованим на 
енергозасіб потужністю від 200 к.с., витрата палива складає 17-18 л/га. 
А у такого ж трактора з двигуном ЯМЗ-238 (240 к.с.) – 24 л/га при одна-
кових швидкостях оранки.

У результаті типових випробувань тракторів ХТЗ-17221 та ХТА-200, 
оснащених двигуном Д-260.4, встановлено, що двигун за конструкцій-
ними параметрами задовільно з’єднується з трансмісією трактора. 
З 2012 року окрім моторів Д-260.4, що добре себе зарекомендували 

на модернізованих тракторах, стали також використовуватись їх більш 
потужні (250 к.с) мінські брати  - двигуни Д-262.2S2 - родоначаль-
ники нової серії з покращеним сумішоутворенням, іншим блоком, 
поршневою групою, колінчастим валом і т.д.

ДВИГУН Д-262.2S2
Для забезпечення необхідних тягових та швидкісних режимів 

трактора типу ХТЗ-170, ХТЗ-172, Т-150К ХТЗ-172, Т-150К, які необ-
хідні для сучасних енергозберігаючих та комбінованих сільськогоспо-
дарських машин, доцільно встановити на ньому двигун Мінського мо-
торного заводу ММЗ Д-262.2S2. Його особливістю є не тільки висо-
ка потужність (250 к.с.) і крутний момент (1120 Н.м), а і оптимальна 
швидкісна характеристика, яка забезпечує постійну потужність та під-
вищення крутного моменту при збільшенні навантаження. Тобто дви-
гун стабільно “тягне” і не відчуває навантажень.  І все це при міні-
мальній витраті палива.
Вказані характеристики не поступаються закордонним двигунам. І 

це при значно меншій ціні двигуна та менших експлуатаційних ви-
тратах.
При наявності такого двигуна з’являється можливість виконувати 

технологічні операції на вищих швидкостях, а, відповідно, підвищу-
ється продуктивність та зменшується витрата палива на одиницю ви-
конаної роботи.
За рахунок модернізації штатної коробки передач вона не тіль-

ки підсилюється, а і підвищуються швидкості на передачах. Тобто 
вона стає “швидкісною”. 

ТАКИМ ЧИНОМ ТАНДЕМ: 
потужний двигун ММЗ Д-262.2S2 (250 к.с.) + модернізована 
“швидкісна” коробка передач дає можливість використовувати 
трактор на вищих швидкостях при агрегатуванні з сучасними 
важкими та комбінованими машинами. 
Досвід експлуатації модернізованих тракторів вказує, що на най-

більш енергоємних операціях, де потрібне високе тягове зусилля, 
кращі показники мають трактори, оснащені більшими шинами типу 
23,1R26. Це забезпечує збільшення продуктивності агрегату, підви-
щення якості виконаної роботи та зменшення погектарної витрата па-
лива. 

За світовий день модернізований трактор типу ХТЗ-170, осна-
щений таким двигуном, забезпечує економію палива до 100 лі-
трів!
В цілому можна відмітити, що модернізований  трактор потужніс-

тю 250 к.с. завдяки своїй оптимальній універсальності агрегатується 
з значною кількістю сучасних вітчизняних та закордонних сільсько-
господарських знарядь, забезпечує своєчасне та якісне виконання най-
більш  енергоємних технологічних операцій в рослинництві та є базо-
вим трактором для господарств.

Макаренко М.Г., доцент кафедри «Трактори і автомобілі»ХНТУСГ ім. П. Василенка, сільськогосподарський дорадникМакаренко М Г доцент кафедри «Трактори і автомоб
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Отже, при встановленні на трактор типу ХТЗ-170 
двигунів Д-260.4 та Д-262.2S2 в порівнянні 
з аналогами отримуємо ряд переваг.
По-перше – більша потужність, що забезпечує значне підвищення 

продуктивності агрегату при якісному виконанні сільськогосподарських 
робіт на заданих швидкостях при агрегатуванні з сучасними та перспек-
тивними в т. ч. комбінованими технологічними машинами. Саме комбіно-
вані машини вимагають високого тягового зусилля, яке повинно забезпе-
чуватися потужністю двигуна близько 40 – 45 к.с. на один метр захвату. 

Трактор Знаряддя Грунт Глиби-
на, см Колеса

Передача 
в робочо-
му (дру-
гому) діа-
пазоні

Швидкість
Ефективність 
застосування

 двигуна Д-262.2S2 
з модернізованою КПП

до
 модер-
нізації

після 
модерні-
зації

ХТЗ-17021
(двигун Д-262.2S2)

Дискова борона
 «Восход» 4,2 м. чорнозем 18 23,1R26 2 9,25 11,00

Економія відбувається за 
рахунок підвищення про-
дуктивності та зменшення 
витрати палива

ХТЗ-17021
(двигун Д-262.2S2)

Оборотний навісний 
плуг IBIS 
(Unia Group,
 Польща) 5 корп.

чорнозем 20 23,1R26 2 9,25 11,00

Економія відбувається за 
рахунок підвищення про-
дуктивності та зменшення 
витрати палива

ХТЗ-17021
(двигун Д-262.2S2)

Посівний комплекс  
(Unia Group, 
Польща) 
 4 м. 
Диски/сіялка/прикорм

чорнозем  23,1R26 3-4 11,00 - 
14,50

12,50 - 
14,50

Економія відбуваєть-
ся за рахунок підвищен-
ня швидкості і більшо-
го засіву (раніше засівали 
22-28га, зараз 35-37га.) та 
економії палива 20%

ХТЗ-17021 
(двигун Д-262.2S2)

Плуг KVERNELAND, 
7 корпусів, 
ширина 2,20 м 
(необхідна потужність 
трактора 245 к.с.)

чорнозем 20 23,1R26 2 9,25 11,00 На рівні з   
John Deere 8200

Т-150К 
(двигун Д-262.2S2)

Плуг 7 корп 
 (ПЛН 5+2) чорнозем 35-40 23,1R26 2 9,25 11,00

Витрата палива: 
раніше 24 л/га - ЯМЗ-238, 
зараз 18-20 л/га - 
Д-262.2S2.
Єфективність:
за 10 годин роботи обро-
блено 22 га
Економія палива: 110 л.

Т-150К
(двигун Д-262.2S2)

Сівалка Great Plains 
(важка)

важкий 
глинис-
тий і пі-
щаний

 21,3R24 3 9,25 10,80

За рахунок підвищення 
продуктивності економія 
палива на 15%  
(порівняно з ЯМЗ-238)

ХТА-250
(двигун Д-262.2S2)

Плуг 5+1 (Одеса) чорнозем до 26-28 23,1R26 2 9,25 11,00
Економія палива 15-20%,
збільшення продуктив-
ності

ХТЗ-17021
(двигун Д-262.2S2)

Борона дискова важка  
БДВ - 4,2

важкий, 
солон-
чак

до 25-30 23,1R26 3 11,00 12,50
Економія палива 15-20%,
збільшення продуктив-
ності

ХТА-250
(двигун Д-262.2S2)

Плуг  ПЛН-5-35

важкий, 
глинис-
тий  и 
чорно-
зем

до 25 см. 23,1R26 3 11,00 12,50
Економія палива 15-20%,
збільшення продуктив-
ності

Т-150К 
(двигун Д-262.2S2)

Борона дискова 
ДБ-24

важкий 
грунт 30-32 23,1R26 2 9,25 11,00

Економія палива 15-20%,
збільшення продуктив-
ності

Т-150К 
(двигун Д-262.2S2)

Плуг оборотній 
Vogel & Noot 
5 корп.

важкий  
чорно-
зем

до 30см. 23,1R26 3 11,00 12,50
Економія палива 30-35%,
збільшення продуктив-
ності

Нові можливості тракторів ХТЗ з моторами Д-262.2S2 та  модернізованою КПП
(ПРИКЛАДИ ВИКОРИСТАННЯ ДЕЯКИХ ЗНАРЯДЬ ЗА ВІДГУКАМИ З ГОСПОДАРСТВ УКРАЇНИ)

По-друге – більший крутний момент  та значний запас крутного мо-
менту (24% і 28% відповідно) забезпечує стабільність виконання техно-
логічних процесів при змінному навантаженні, меншу кількість переми-
кань коробки передач, що підтверджується незалежними випробування-
ми, проведеними в лабораторіях УкрНДІПВТ ім.Леоніда Погорілого.

По-третє – менша витрата палива за рахунок більш високої повно-
ти згоряння палива в циліндрах двигуна при використанні регульованого 
наддуву, інтеркуллера та більш досконалого сумішеутворення.
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Из всего множества способов 
ремонта деталей машин наи-
меньших затрат требует способ 
ремонтных размеров. При этом 
практически полностью возоб-
новляется долговечность сое-
динений, так как восстанавли-
ваются первоначальные значе-
ния зазоров и натягов.

Для трансмиссии тракто-
ров Т-150К промышленность 
не производит деталей с ре-
монтными размерами. Поэто-
му сущность применения это-
го способа заключается в том, 
что на ремонтном предприятии 
уменьшаются или увеличивают-
ся размеры соединяемых дета-
лей.

Восстановление соединений 
барабан фрикциона – уплот-
нительное кольцо и поршень 
– уплотнительное кольцо ги-
дроподжимной муфты спосо-
бом ремонтных размеров вза-
имосвязаны и имеет несколько 
вариантов. Наиболее простой 
– это применение уплотнитель-
ных (ремонтных) колец. При их 
отсутствии можно расточить ка-
навку поршня для установки 
двух новых уплотнительных ко-
лец. Тогда барабан фрикциона 
должен иметь первоначальный 
размер (барабан с неизношен-
ной поверхностью под кольцо 

либо же с наплавленной в сре-
де СО

2
 и обработанной до пер-

воначального размера).
Если же барабан фрикцио-

на имеет большие износы или 
отсутствуют запасные части 
(уплотнительные кольца), то 
рассматриваемые соединения 
можно восстановить следую-
щим образом. 

Поверхности барабана фрик-
циона под кольца наплавля-
ют и обрабатывают до разме-
ра, меньше первоначального по 
рабочему чертежу (табл. 1). Ис-
пользуя эти поверхности как ка-
либр или же по специально из-
готовленному калибру подби-
рают из бывших в эксплуата-
ции уплотнительные кольца та-
кие, чтобы при установке в ба-

рабан (калибр) наружный за-
зор в замке был 0,45…0,95 мм. 
Затем эти кольца шлифуют со 
стороны изношенной поверх-
ности до толщины  2,7

-0,03
 мм 

(при этом должны быть выве-
дены следы износа). Растачи-
вают канавку поршня до разме-
ра 5,52+0,08 мм и собирают дета-
ли. Барабан фрикциона можно 
обработать и до меньшего раз-
мера, чем указано в таблице 1, 
но тогда необходимо соответ-
ственно уменьшить и размер 
поршня  (Ø 205-0,3 мм).

В корпусе коробки передач 
наиболее часто изнашивается 
поверхность под верхний ста-
кан. Соответственно изнашива-
ется и поверхность стакана. По-

этому целесообразно на участ-
ках восстановления деталей 
специализированных ремонт-
ных предприятий поверхность 
под стакан в корпусе расточить 
до правильной геометрической 
формы, а диаметр стакана при 
ремонте соответственно уве-
личить (наплавкой в среде СО

2
 

или электроконтактной привар-
кой стальной ленты).

При восстановлении тор-
мозных барабанов необходимо 
помнить, что барабан растачи-
вают до выведения следов из-
носа, а затем до соответствую-
щего размера обтачивают тор-
мозные колодки. Барабаны сле-
дует сортировать по группам 
(партиям) в зависимости от ди-
аметра после расточки.

Уважаемая редакция 
газеты «Автодвор»! У нас 
старый трактор Т-150К. 
Планируем заменить мо-
тор на Минский Д-260.4, 
но к этому времени хо-
тим своими силами ка-
питально отремонтиро-
вать трансмиссию и хо-
довую…

Идя навстречу пожела-
ниям наших 

читателей продолжаем 
рубрику:

ТО и ремонт шасси 
тракторов 

Т-150К/ХТЗ-170

Сидшенко Александр 
Иванович,

профессор кафедры 
«Ремонт машин» 

ХНТУСХ 
им. П. Василенка,
Коломиец Леонид 

Павлович, 
ветеран ХТЗ

ВОССТАНОВЛЕНИЕ ДЕТАЛЕЙ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 
СПОСОБОМ РЕМОНТНЫХ РАЗМЕРОВ

Таблица 1. Основные соединения коробки передач, восстановление
которых целесообразно способом ремонтных размеров

-0,7
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Рис. 2.  Передняя ось трактора . 1 — колпак; 2 — гайка; 3 — ступи-
ца; 4 — роликоподшипник; 5 — защитная обойма; 6 — уплотнитель-
ная манжета; 7 — тарельчатые пружины; 8 — левая поворотная цап-
фа; 9 — ниж нее уплотнение; 10, 23 — шайбы;  11 — шарикоподшип-
ник; 12 — пружина; 13 — выдвижной кулак; 14, 34 — втулки, 15 — за-
щитный кожух; 16 — поворотный рычаг; 17 — кронштейн крыла; 18, 
19 — гайка, пружинная шайба;  20 — трубчатая балка, 21, 24 — паль-
цы; 22 — ось кача ния;   25 — труба ру левой тяги; 26 — контргайка; 
27 — защитный чехол; 28 — шаровой палец; 29 — вкладыш верхней; 
30 — наконечник рулевой тяги; 31 — вкладыш нижний; 32 — пробка 
регулировочная; 33 — контровочная проволока.

Уважаемая редакция газеты «Автодвор – помощник главного инженера», большое 
спасибо за публикацию статей с практическими советами по поддержанию работо-
способности и ремонту тракторов и другой сельскохозяйственной техники. У меня 
очередной вопрос: «На моем тракто-
ре МТЗ - 80.1 наблюдается колеба-
ние (виляние) передних направляю-
щих колес. Раньше такого не было, 
а теперь происходит при увеличении 
скорости»….

Ваш постоянный подписчик.

Колебания (виляние) перед-
них направляющих колес, наи-
более характерно выраженные при движении на повышенных скоростях, 
чаще всего указывает на ослабление затяжки упорных подшипников зо-
лотникового механизма гидроусилителя или на их значительный износ.

В этом случае снимают крышку распределителя и регулируют упорные подшипни-
ки золотника сферической гайкой. Ее затягивают (рис. 1) моментом не более 20 Н м 
(2 кгс м), а затем отпускают до совпадения ближайшей прорези на гайке с отверсти-
ем в резьбовой части червяка и шплинтуют.

Если колебание колес значительно уменьшилось, но не исчезло совсем, то регули-
руют шарниры рулевых тяг.

Регулировка шарнирных соединений рулевых тяг производится через каждые 1000 
ч работы трактора. Проверку шарнирных соединений производят покачиванием от 
руки или поворотом рулевого колеса.

Чтобы отрегулировать шарнирное соединение рулевой тяги, проделайте следую-
щее: 

а) отсоедините контровочную проволоку 33 (см. рис. 2) от наконечника;
б) заверните гаечным ключом пробку 32 так, чтобы устранить, зазор в шарнир-

ном соединении;
в) законтрите пробку контровочной проволокой.
Кроме того колебания (виляния) передних направляющих колес может происходить 

вследствие повышенного люфта в конических подшипниках передних колес
Регулировка подшипников ступиц передних колес
Подшипники ступиц передних колес следует регулировать через каждые 1000 ч ра-

боты трактора. Однако если в процессе эксплуатации обнаружится осевое смещение 
колеса, его надо незамедлительно устранить, так как это приводит к ускоренному из-
носу шин, вызывает поломку подшипников. Нормальный осевой зазор в подшипни-
ках находится в пределах 0,08 - 0,20 мм. Для его определения приподнимите колесо 
и покачайте его в вертикальной плоскости, перпендикулярной плоскости вращения.

Определив повышенный зазор или затрудненное вращение колеса, произведите 
регулировку подшипников в такой последовательности:

- отвинтите болты и снимите колпак 1 (см. рис. 2);
- расшплинтуйте и ослабьте (на 1/

8
 оборота) гайку 2;

- толкнув поддомкраченное колесо рукой, проверьте насколько свободно оно вра-
щается (при тугом вращении выявите и устраните неисправности — заедание манже-
ты, поломки подшипника и т.д.);

- проворачивая колесо от руки, затяните его до появления повышенного сопротив-
ления вращению колеса, а затем отвинтите гайку лишь настолько, чтобы добиться со-
впадения ближайшей прорези гайки с отверстием под шплинт в полуоси;

- проверьте легкость вращения колеса;
- зашплинтуйте гайку, установите на место колпачок, предварительно наполнив его 

смазкой.
Причиной колебания (виляния) передних направляющих колес может также быть 

нарушена сходимость передних колес.
Регулировка сходимости передних колес
Сходимость передних колес при заводской регулировке устанавливается в преде-

лах 2-6 мм (для МТЗ-80), 4-8 мм для тракторов с ПВМ.
Периодически через каждые 500 ч работы, а также при каждом изменении колеи 

передних колес проверяйте и при необходимости регулируйте сходимость колес. Пе-
ред проверкой обязательно отрегулируйте зазоры в подшипниках колес и шарнирах 
рулевых тяг.

Регулировку сходимости колес производите в следующем порядке:
а) установите трактор на горизонтальную площадку с твердым покрытием;
б) установите сошку 10 (рис. 3) в среднее положение, для чего подожмите до упора 

щуп на датчике автоматической блокировки дифференциала и, поворачивая рулевое 
колесо, установите его в положение, когда щуп максимально утоплен;

в) проверьте, чтобы корпуса конических пар (для тракторов с ПВМ) или поворотные 

ЕСЛИ КОЛЕСА «РЫСКАЮТ» 

Рис. 1 Затяжка 
сферической гайки 
динамометрическим 
ключом.

кулаки (для тракторов МТЗ-80) были выдвинуты на одинаковую длину Б (рис. 3) соот-
ветственно из корпуса переднего моста и трубы передней оси; 

г) отрегулируйте левую и правую рулевые тяги, удлинив или укоротив их на одина-
ковую величину, для чего отпустите контргайки 3, 5, 6, 8, вращая левые и правые тру-
бы, и установите необходимую длину;

д) определите сходимость колес, для чего замерьте расстояние (замер Г) между 
внутренними закраинами обода колес впереди (на высоте осей колес) и сделайте от-
метки мелом в местах замера. Затем проедьте на тракторе вперед настолько, чтобы 
метки были сзади на той же высоте, и замерьте расстояние между отмеченными точ-
ками (замер В). Второй замер должен быть больше первого, разница между вторым 
В и первым Г замерами равна величине сходимости колес и должна быть в пределах 
2 - 6 мм (4 - 8 мм для ПВМ). При необходимости произведите регулировку сходимо-
сти изменением длины рулевых тяг. При этом левую и правую тяги удлиняйте или уко-
рачивайте на одинаковую величину; 

е) снова проверьте установку сошки 10 (рис. 3) в среднее положение (по щупу на 
датчике АБД) и разность замеров Г и В (рис. 3);

ж) законтрите трубы рулевых тяг после окончательной регулировки сходимости ко-
лес.

Редко происходит колебания (виляние) передних направляющих колес вследствие 
увеличенного осевого перемещения поворотного вала гидроусилителя. Эта неисправ-
ность устраняется с помощью регулировочного болта на крышке гидроусилителя. По-
сле регулировки не забудьте зафиксировать болт контгайкой.

Виляние передних направляющих колес может быть и следствием ослабленой за-
тяжки гаек крепления сошки или поворотных рычагов. Указанные гайки необходи-
мо затянуть.

Рис. 3. Схема 
регулировки 
сходимости 
передних ко-
лес. 1, 9 — ко-
леса тракто-
ра; 2 — перед-
няя ось; 
3, 5, 6, 8 — кон-
тргайки; 
4, 7 — трубы 
рулевых тяг; 
10 — сошка

Шинкаренко Владимир Александрович, заведующий 
лабораторией каф.«Тракторы и автомобили» ХНТУСХ 
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КАК ИСКОРЕНИТЬ ВОРОВСТВО ТОПЛИВА...

СИСТЕМЫ КОНТРОЛЯ РАСХОДА ТОПЛИВА.
 УДАЛЕННЫЙ GPS МОНИТОРИНГ ТРАНСПОРТА. 
ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ ПЕРЕКАЧКИ 

В условиях роста цен на топливо, доля стоимости которо-
го в расходах АТП и сельхозпроизводителей и без того ве-
лика, проблема его хищений остра как никогда. Одно вре-
мя казалось, что появление систем GPS-мониторинга в со-
четании с датчиком уровня топлива в баке – это панацея. 
Однако оказалось, что водители умудряются и при нали-
чии этих систем воровать топливо в объемах не менее 20% 
от фактического расхода! О том, как это делается, и как 
можно действительно пресечь воровство, и пойдет речь в 
данной статье.

Датчик в баке при изменении уровня топлива меняет потен-
циал напряжения и при должной калибровке трансформиру-
ет это значение в объем расхода. Этот метод хорош для техно-
логического контроля объёма заправки топлива в бак, учета и 
прогнозирования расходов, а не для борьбы с воровством. При 
движении по неровной дороге и торможениях уровень топлива 
резко меняется, поэтому для отсечения ложных срабатываний 
о сливе топлива или заправке компьютерная программа отсе-
кает колебания до 5 литров (а иногда и до 10).

«Сообразительные водители» быстро поняли этот принцип, 
и теперь сливают топливо из бака на стоянке с включенным за-
жиганием партиями не более 5 литров по несколько раз в день, 
одновременно взбалтывая топливо в баке палкой. Другой спо-
соб - в движении авто прямо из бака через тоненькую трубку 
маленьким электронасосом (продаётся в любом автомагазине) 
в канистру, находящуюся в кабине. Думаю понятно, что датчик 
в баке не дает гарантии объективного контроля расхода топли-
ва. При этом он работает только в сочетании с GPS-трекером, 
что существенно увеличивает стоимость установки и предпо-
лагает ежемесячную абонентскую плату. Кстати, при наличии 
в баке 0,1% спирта погрешность датчика уровня топлива уве-
личивается до 10%. 

Логичное следствие из сказанного – необходимость кон-
троля непосредственно расхода топлива. Однако классиче-
ский способ монтажа, применяемых с этой целью расходоме-
ров, дает такую погрешность измерений, которая практиче-
ски сводит на «нет» целесообразность такого контроля. Име-
ется в виду установка двух расходомеров (на подачу и обратку) 
либо дифференциального двухкамерного расходомера (что по 
сути то же самое) - это скорее мера психологического воздей-
ствия на водителей, а не инструмент точных измерений. Дело 
в том, что очень часто через обратку топливо идет вспенен-
ное и с воздухом, от чего счетчик на обратном потоке показы-
вает объем, не имеющий ничего общего с реальным, соответ-
ственно весь принцип учёта некорректный, а общая погреш-
ность достигает не менее 15%. Но более того, при такой схеме 
подключения насос низкого давления будет работать с повы-
шенным износом и перегреваться, так как максимальная про-
пускная возможность расходомеров топлива 300 литров/час, а 
производительность насоса минимум 400 литров/час, при этом 
сам расходомер будет работать в пиковом режиме, естественно 
с максимальной погрешностью и износом. 

Есть ещё один метод контроля расхода топлива. На импорт-
ной технике с бортовым компьютером для контроля расхода то-
плива также применяется снятие с CAN шины сигнала об рас-
ходе топлива двигателем, но данные с бортового контроллера 
о расходе – расчетные, а не фактические. Контроллер вычисля-
ет значение расхода с одного из цилиндров по сложному алго-
ритму подсчета количества впрысков топлива за единицу вре-
мени, с поправками в зависимости от датчика давления в то-
пливной рейке, датчика температуры двигателя, датчика обо-
ротов двигателя, включенной передачи трансмиссии и т.д. По-
грешность таких измерений не менее 5%, и всегда в большую 
сторону, чтобы при использовании опции «топлива хватит на N 
километров пути» не указать больший километраж, чем тот, ко-
торый можно реально проехать на остатке топлива в баке или 
просто оказаться с пустым баком, хотя по датчику на прибо-
рах что есть…

Что же делать? Можно ли точно контролировать расход то-
плива? Да, такой способ предложила украинская компания 
«Югспецприбор». Специалисты компании изначально поста-
вили цель, что только при максимальной  погрешности всей си-
стемы (а не отдельного счётчика) в 1% можно добиться суще-
ственного экономического эффекта и оптимизации расхода то-
плива. А потом придумали, как это сделать. Идея заключается 
в том, чтобы обратный поток топлива пустить на подачу в под-
качивающий насос через отдельный бачок, в котором из этого 
потока отделяется воздух и выходит в бак, а фактический рас-
ход топлива пропустить через один счетчик между основным 
баком и подкачивающим насосом.

То есть, всё топливо из обратки накапливается в отдель-
ном резервуаре и из него спокойно, параллельно с потоком из 
основного бака всасывается насосом низкого давления. Есте-
ственно, реализация решения потребовала определенных тех-
нических ухищрений – необходимо предусмотреть возмож-
ность автоматического выхода воздуха из топливной системы 
и сброса давления в обратном потоке. Для этого был применен 
топливно-воздушный ресивер (ТВР). ТВР имеет очень важное 
свойство – при изменении уровня топлива в нем меняется и 
пропускное сечение выхода топлива из него. Ниже представле-
на принципиальная схема.

«Югспецприбор» дает двухлетнюю гарантию на работу все-
го оборудования, берет на себя сервисное обслуживание и га-
рантирует его безопасность для топливной системы. По заяв-
ке клиента проводится тестовая установка для взвешен-
ного принятия решения. После установки пломбируются 
все соединения топливной системы, позволяющие манипули-
ровать расходом, чем исключается несанкционированный до-
ступ. При должной материальной ответственности водителя за 
сохранность пломб и их регулярном осмотре злоупотребления 
с топливом на этом закончатся раз и навсегда.

        С уважением, компания ЮГСПЕЦПРИБОР.

Более детальную информацию вы можете получить на нашем сайте по адресу – www.uspi.com.ua  
или по телефонам : 0(552)355554, 0(552)443823, (050)6980887, 0(97)3666990

Наш адрес:73036  г. Херсон, ул. Перекопская, 168 офис 29.
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Размеры, отмеченные двумя звездочками 
**зависят от посадочных мест насадок кото-
рые вы будете использовать. 

Размеры, отмеченные одной звездочкой * 
зависят от того, какое усилие вы хотите полу-
чить и на какой угол должна поворачиваться 
насадка. Если увеличивать размер 18, то уве-
личится угол поворота, если увеличивать раз-
мер 7, то увеличится усилие поворота.

Пазы находятся с двух сторон детали и об-
разуют две винтовые поверхности.

Деталь №4. Фиксирующее кольцо. Изго-
тавливается из проволоки 0ВС или ставится 
подходящее. Диаметр кольца 28 мм.

Деталь №1. Корпус-рукоятка. Изготовля-
ется из стали 45 но если есть выбор то луч-
ше стали 40Х, ХНМ, ХВГ и других легирован-
ных конструкционных сталей. Деталь лучше 
всего закалить до 38...40 HRC. Отверстие 7,5 
сквозное, неуказанные отклонения размеров 
±0,2 мм.

Деталь №2.  Пружина. Подбирается из 
имеющихся или если кто хочет, можно намо-
тать самому из проволоки 0ВС 2,5 мм. Внеш-
ний диаметр 21 мм., пружина имеет 7 вит-
ков, длина пружины 50 мм. 

Де-
таль №3. 
Шток. Из-
готовляет-
ся из стали 
45 но если 
есть выбор 
то лучше 
стали 40Х, 
ХНМ, ХВГ и 
других ле-
гированных 
конструк-
ционных сталей. Деталь лучше всего зака-
лить до 38...40 HRC. Неуказанные отклоне-
ния размеров ±0,2 мм. 

Очень часто вывернуть прикипевший винт с пря-
мым, а тем более крестовым шлицем очень сложно, 
после долгих ковыряний отверткой шлиц приходит 
в негодность и винт после этого можно только вы-
сверлить вместе с резьбой в детали. 

Но все вышеизложенные трудности можно избе-
жать, если изготовить инструмент при помощи, ко-
торого отворачивание винтов не представляет ни 
какой проблемы. 

Принцип действия не сложен. Достаточно приста-
вить жало инструмента к отворачиваемому винту и 
молотком ударить по хвостовику рукоятки-корпуса, 
как любой винт, даже прикипевший, обязательно 
будет повернут на небольшой угол. Этого бывает 
вполне достаточно, чтобы вывернуть без проблем 
винт. 

ПРИСПОСОБЛЕНИЕ СОСТОИТ ИЗ 
ПРОСТЫХ ДЕТЕЛЕЙ.

ОТВОРАЧИВАНИЕ ПРИКИПЕВШИХ БОЛТОВ, ВИНТОВ И ГАЕК

Кроме отворачивания крепежа отверткой можно и затягивать крепеж, для этого доста-
точно повернуть шток в противоположную сторону.

Отвертка-приспособление состоит всего из семи деталей не очень сложной формы, 
которые можно изготовить в мастерской.

Деталь №5.  Направляющая ось. Лучше 
всего подобрать ролик от подшипника, но 
если нет, то придется сделать из стали 40Х, 
ХНМ, ХВГ и других легированных конструкци-
онных сталей. Деталь лучше всего закалить 
до 38...40 HRC.

Деталь №6. Шарик. Шарик от подшипни-
ка 6 мм.

Деталь №7.  Пружина. Побирается из 
имеющихся (можно пружинку от шариковой 
ручки).

 1. В отверстие штока устанавливается пру-
жина с шариком, после чего он «закрывает-
ся» рядом накрененными по периметру от-
верстиями.

2. В отверстие корпуса устанавливается 
пружина, затем шток, затем устанавливается 
направляющая ось так чтобы она проходила 
через корпус и шток, поверяется плавность 
хода штока в корпусе.

3. Отвертка разбирается, все трущиеся 
детали смазываются солидолом или другой 
консистентной смазкой далее отвертка соби-
рается по пункту 2 с установкой фиксирую-
щего кольца.

Ну вот, устанавливаем требуемую насад-
ку и все, теперь неоткручивающихся винтов 
больше нет.

СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ

 Сборка отвертки из деталей
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Каждый водитель рано или поздно испы-
тывает неприятное чувство, которое воз-
никает, когда двигатель, несмотря на мно-
гочисленные попытки, упрямо не жела-
ет запускаться. Причинами этого могут 
быть: неисправность аккумуляторной 
батареи, система питания или зажи-
гания. И, наконец, часто двигатель не 
пускается из-за неисправности си-
стемы пуска.

О том, что нужно делать, чтобы система 
пуска работала как можно надежнее, мы и 
расскажем в данной статье
Во-первых, стартер не следует вклю-

чать на длительное время, поскольку он яв-
ляется электрической машиной кратковремен-
ного действия и при продолжительной работе 
перегревается. Кроме того, в этом случае ин-
тенсивно разряжается аккумуляторная батарея 
(а разряжать ее зимой можно не более чем на 
25%). Поэтому следите, чтобы время одного 
включения стартера было не более 10 с. Между 
включениями давайте аккумуляторной батарее 
и стартеру «отдых» летом не менее 15 с, а зи-
мой не менее 1 мин. Избегайте включать стар-
тер более трех раз подряд.

Во-вторых, стартер нужно отключить 
сразу же после пуска двигателя . Хотя все 
стартеры имеют в приводе муфту свободного 
хода, при систематических задержках в отклю-
чении стартера муфта интенсивно изнашивает-
ся, и привод стартера быстро выходит из строя.

В-третьих, нельзя включать стартер 
при работающем двигателе . Включение 
стартера при работающем двигателе может 
привести к поломке его привода и разрушению 
зубьев венца маховика.

Наконец, в-четвертых, надежная и про-
должительная работа системы пуска обе-
спечивается своевременным и правиль-
ным техническим обслуживанием.

ЧТО И КОГДА ОБСЛУЖИВАТЬ
В СИСТЕМЕ ПУСКА? 

После 10...15 тыс. км пробега проверьте кре-
пление стартера, очистите его от грязи и пыли, 
проверьте надежность контактных соединений. 
При ослаблении крепления стартера к двига-
телю (иногда даже совсем немного) нарушает-
ся правильное зацепление приводной шестерни 
стартера с зубчатым венцом маховика. Вслед-
ствие этого зубья будут быстрее изнашивать-
ся и в зацеплении возникают дополнительные 
усилия, которые легко обломают проушины кре-
пления стартера.

Через 30...40 тыс. км пробега сни-
мите защитную ленту (защитный кол-
пак) и проверьте состояние щеточно-
коллекторного узла. Если на щеткодержате-
ле и коллекторе есть пыль, продуйте внутрен-
нюю поверхность стартера сжатым воздухом. 
Масло и грязь с коллектора снимите ветошью, 
смоченной в бензине. Наличие пыли на щетко-
держателе и коллекторе приводит к увеличению 
переходного сопротивления, а, соответственно, 
снижению силы тока в стартере и уменьшению 
его мощности.

Один раз в год (обычно при подготов-
ке автомобиля к зиме) снимите стартер 
и разберите его для проверки состояния узлов 
и деталей. Перед снятием стартера следует от-
соединить аккумуляторную батарею от корпуса, 
чтобы избежать случайных коротких замыканий. 
Стартер разбирают в следующей последова-
тельности. Сначала снимите защитную ленту и 
выньте щетки из щеткодержателей. Не забудьте 
пронумеровать щетки и щеткодержатели, чтобы 
при сборке их не перепутать. Затем отсоедини-
те провода обмотки возбуждения от щеткодер-
жателей и от контактного болта тягового реле. 
После этого, отвернув стяжные болты, сними-
те крышку со стороны коллектора. Снимите ось 
рычага привода, выньте якорь вместе с приво-
дом и, наконец, отсоедините привод от якоря.

Конструктивно стартеры современных двига-
телей несколько отличаются друг от друга, поэ-
тому перечисленные работы определяют лишь 
общий порядок разборки стартера. 

Разобрав стартер, проверьте состоя-
ние щеточно-коллекторного узла, обмо-
ток, подшипников, привода и тягового 
реле. Вначале очистите все узлы от пыли и гря-
зи, но не делайте это путем погружения узлов и 
деталей в керосин, бензин или другую обезжи-
ривающую жидкость. Этим вы удалите смазку 
из подшипников и муфты свободного хода, на-
рушите изоляцию обмоток, такой «чистенький» 
стартёр долго не прослужит. Поэтому очистку от 
пыли и грязи проводите продувкой узлов сжа-
тым воздухом, при необходимости протрите их 
ветошью, слегка смоченной в бензине.

После очистки узлов осмотрите щетки. Если 
их высота меньше допустимой или они повреж-
дены, замените щетки. Перемещение щеток в 
щеткодержателях должно быть свободным, без 
заеданий. Щеточные пружины должны давить 
на середину щетки. Проверьте давление пружи-
ны на щетку. Для этого под щетку положите по-
лоску бумаги, динамометром оттяните щеточ-
ную пружину и одновременно старайтесь вытя-
нуть бумагу из-под щетки. Давление пружины 
на щетку определяется в момент освобождения 
бумаги щеткой. Это давление должно быть в 
пределах требуемых значений. Завершите тех-
ническое обслуживание щеточно-коллекторного 
узла подтягиванием винтов крепления щеточ-
ных канатиков к щеткодержателям.

Проверив состояние щеток, осмотрите 
коллектор. Если пластины коллектора подго-
рели, зачистите их мелкой (зернистостью 80... 
100 ед.) стеклянной шкуркой. После зачистки 
продуйте коллектор сжатым воздухом. Сильно 
подгоревший коллектор придется проточить на 
токарном станке. Коллектор следует проточить 
и в том случае, если над его поверхностью бу-
дут выступать изоляционные прокладки, уста-
новленные между пластинами.

Затем проверьте вал якоря и привод. 
Во-первых, осмотрите поверхность вала 

якоря, особенно в месте вращения шестерни 
привода. Если там есть желтый налет от под-
шипника, его нужно удалить, так как этот налет 

может вызвать заедание шестерни на валу. На-
лет удаляется абразивной шкуркой зернисто-
стью 140...180 ед. 

Во-вторых, отрегулируйте осевой люфт 
якоря. Он не должен быть более 0,8 мм. Если 
это не так, люфт нужно уменьшить, устанавли-
вая регулировочные шайбы со стороны приво-
да между крышкой и упорным (ограничитель-
ным) кольцом. 

В-третьих, убедитесь, что привод стар-
тера работает нормально. При этом он дол-
жен легко перемещаться вдоль вала якоря и 
возвращаться в исходное положение пружиной. 
Шлицы или ленточную резьбу вала смажьте гра-
фитной смазкой или моторным маслом. Осмо-
трите шестерню привода и проверьте работу 
роликовой муфты. Она должна свободно прово-
рачиваться на валу якоря в направлении враще-
ния стартера, в обратном направлении шестер-
ня вращаться не должна.

В тяговом реле привода основное вни-
мание уделите контактам.  Если они под-
горели, зачистите их. При значительном изно-
се контактный диск нужно перевернуть, а кон-
тактные болты повернуть на 180°. После этого 
проверьте, находятся ли неподвижные контакты 
в одной плоскости, а затем продуйте реле сжа-
тым воздухом.

Обслужив узлы стартера, соберите его 
и проверьте регулировку. Для этого сое-
дините через любой подходящий выклю-
чатель плюсовой вывод аккумуляторной 
батареи с выводным болтом обмоток тя-
гового реле стартера, а минусовой вывод 
аккумуляторной батареи — с корпусом 
стартера. Между выводным болтом обмоток 
тягового реле и болтом, к которому на автомо-
биле подключается провод от батареи, включи-
те контрольную лампу.

Такое соединение, во-первых, обеспечивает 
включение тягового реле без включения старте-
ра (последовательно с обмоткой якоря старте-
ра на все время проверки подключена втягива-
ющая обмотка тягового реле, поэтому сила тока 
в обмотке якоря стартера мала, якорь вращать-
ся не будет) и, во-вторых, позволяет контроли-
ровать замыкание контактов тягового реле по 
загоранию контрольной лампы.

Контрольная лампа должна загореться, а за-
зор между приводной шестерней и упорным 
кольцом должен быть в пределах регулировоч-
ных значений.

В системе пуска двигателя автомоби-
лей имеется дополнительное реле вклю-
чения стартера.  Проверить его можно сле-
дующим образом. Сначала подайте на обмот-
ку реле напряжение 6 В, для чего подключите 
ее к выводам три последовательно включенных 
аккумуляторов. Контакты реле при этом долж-
ны быть разомкнуты. Затем соедините обмот-
ку реле с выводами четырех последователь-
но включенных аккумуляторов (на обмотку реле 
будет подано напряжение 8 В). Контакты реле 
должны замкнуться. 

При необходимости отрегулируйте реле из-
менением натяжения пружи ны.

ТО СИСТЕМЫ ПУСКА Сыромятников Петр Степанович, 
доцент кафедры «Ремонт машин» ХНТУСХ им. П. Василенка
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ЗИМОВА ОБУВКА ВАШОГО АВТО

Асортимент моделей зимових шин вельми різноманіт-
ний. Зорієнтуватися в цьому морі товару і вибрати шини, 
що відповідають саме Вашому автомобілю для заданих 
умов використання досить не просто.

ПРОТЕКТОР
Перше, що впадає в очі, коли входиш у великий шинний магазин, 

– це неймовірне різноманіття видів протекторів, тому з класифікації і 
почнемо. За типом виконання рисунка протектори зимових шин під-
розділяються на так званих скандінавський і європейський, що роз-
різняються частотою шашечок, шириною канавок і ламелей. У сканді-
навського типу структура більш розріджена, з великою відстанню між 
шашками протектора. При цьому вони порізані глибшими і ширшими 
ламелями, а на тих, що стоять ближче до центральної осі, як правило, 
є ділянки без нарізки, призначені для установки (якщо їх немає) шипів.

Який тип кращий? Принцип роботи протектора такий, що чим 
рідші і вищі шашечки, ширші і глибші канавки і ламелі, тим краще 
шина вчіплюється в рихлий субстрат – сніг або грязь, але гірше пово-
диться на рівному асфальті, особливо мокрому. І навпаки – чим часті-
ше шашки і більше число канавок і ламелей, тим краще покришка три-
мається на асфальті, вбираючи і відводячи воду із зони контакту з до-
рогою, але при цьому буксує в грязі і снігу. 

У звичайних дорожніх шинах виробники підбирають оптимальне 
значення числа шашок і ширини-глибини канавок і ламелей. Тому при 
помірному стилі водіння, без екстремальних швидкостей і маневрів, у 
нешипованих шин з європейським і скандінавським типом протектора 
принципової різниці в їзді практично не спостерігається. Хоча теоре-
тично – внаслідок конструктивних відмінностей, що є все-таки, – єв-
ропейський тип проявляє себе краще на чистому або мокрому асфаль-
ті, а скандінавський, у свою чергу, – на нещільно укатаному і рихлому 
снігу, грязьовій каші. Проте взимку в крупних містах України ці дорожні 
умови зустрічаються в рівній мірі, тому якості обох типів зрівнюються. 

Але до різних моделей із спеціалізацією варто відноситися обереж-
ніше і уважніше. Так, в магазинах можна зустріти швидкісні зимові 
шини європейського типу протектора із спортивним «заточуванням». 
Тим часом ці шини хоч і називаються «зимовими», але часто розра-
ховані на теплу центрально- і південно-європейську зиму, яка силь-
но відрізняється від української. До речі, варто обережно відносити-
ся і до європейських всесезонних шин, які для України такими можуть 
не бути. У свою чергу, і для позашляховиків, і навіть для легкових ав-
томобілів проводяться скандінавські спеціальні – «офф-роуд – варіан-
ти з високими і рідкими шашками-снігозачепами, призначені для ви-
користання в сільській місцевості з холодними і багатосніжними зи-
мами. Очевидно, що для постійної їзди по місту – не кращі варіанти. 

По розташуванню канавок і шашок рисунок протектора 
може бути ненапрямленим, направленим і асиметричним.  
Основна відмінність направленого рисунка – V-подібне розташування 
канавок і шашок. Цей тип сьогодні визнаний практично всіма вироб-
никами як прогресивніший, оскільки відведення і «витискування» води 
з плями контакту і самоочищення шини від снігу і грязі відбувають-
ся ефективніше. Також активно знаходить застосування і асиметрич-
ний рисунок, який відрізняється різною формою шашок із зовнішнього 
і внутрішнього боку шини. Таким чином з’являється можливість сполу-
чати в одній шині різні властивості: зовнішні – частіші – шашки відпо-
відають за зчеплення на мокрому і сухому асфальті, а внутрішні – біль-
ші і рідкі – за зчеплення на рихлому снігу і грязьовій каші. 

Тільки варто розраховувати відразу – за сучасні технології дове-
деться доплатити. Шина від одного виробника і з однаковим типо-
розміром, але з направленим або асиметричним рисунком коштува-
тиме приблизно на 30-70% дорожче. Тому тим, хто взимку їздить не-
багато і прагне водити дуже акуратно, не завжди варто купувати таку 

гуму. І навпаки, тим, для кого інтенсивність пересування на автомобілі 
і взимку і влітку приблизно рівна, варто подумати саме про такі моделі. 

ШИПИ
Вибираючи шиповані або нешиповані шини, варто мати на увазі 

один головний принцип. Шипи створюють неперевершене зчеплен-
ня з дорогою, якщо на ній лід або сніг, що щільно укатаний, забез-
печуючи машині стійкість і скорочуючи гальмівний шлях. Проте вони 
безсилі при їзді по рихлому снігу і грязьовій каші, оскільки проріза-
ють м’який субстрат без зачеплення. На чистому ж асфальті вони і зо-
всім сильно погіршують зчіпні характеристики шини, збільшуючи віро-
гідність занесення. Гальмівний шлях при цьому зростає приблизно на 
10%, з’являється помітний шум. Крім того, добре відома підступність 
шипованої гуми: на дорозі, де чергуються ділянки чистого асфальту, 
острівці талого льоду і грязьова каша, під якою невідомо що (а взим-
ку такі дороги – звичайна справа), часто буває важко передбачити ре-
акцію «шиповок». 

Звідси і вибір – тому, хто їздить головним чином по місь-
ких дорогах в крупних мегаполісах шиповані шини не стануть 
в нагоді і будуть об’єктивно гіршими за гуму без шипів.

У багатьох країнах Європи, з її м’яким кліматом і хорошими чисти-
ми дорогами, шиповані шини заборонені правилами – щоб не псува-
ли асфальт і з метою безпеки. Інша справа Скандинавія, де «клімат ін-
ший». Тут, тому хто багато їздить по області, шипована гума скандінав-
ського типу може стати якнайкращим варіантом – шипи забезпечать 
надійне зчеплення на укачаному снігу і льоду, а більш розріджені скан-
дінавські шашки не дадуть буксувати по рихлому снігу і грязі. 

Деякі виробники для однієї моделі пропонують шину як з вже вста-
новленими шипами, так і без них – але з можливістю встановити їх в 
майстерні. У останньому випадку краще, по можливості, ще до покуп-
ки все зважити і визначитися – потрібні шипи чи ні. Все-таки при вста-
новленні на заводі або сертифікованому виробництві є гарантія, що 
шипи будуть гострими, не зітруться і не випадуть. Ошиповка ж в май-
стерні передбачає, перш за все, необхідність пошуку надійного вико-
навця цієї роботи, який якісно поставить якісні шипи, і вони незабаром 
не зітруться і не почнуть вивалюватися з шини. До речі, для того, щоб 
шипи надійно трималися в гумі, будь-які нові шиповані покришки по-
трібно «обкатати» протягом декількох сотень кілометрів, уникаючи різ-
ких розгонів і гальмувань. Крім того, не рекомендується переставляти 
шиповані шини з одного боку автомобіля на інший, оскільки шипи «на-
кочуються» на своїй стороні, займаючи певний нахил в гумі і від пере-
становки коліс вони розхитуватимуться і згодом випадуть. 

ГЕОМЕТРІЯ
Основні параметри розмірності, які звертають на себе увагу, – це 

ширина шини і висота профілю. Існує думка, що чим ширше колесо – 
тим краще. Але не все так однозначно. З одного боку, ширші шини за-
безпечують краще зчеплення з сухим асфальтом і прохідність по рих-
лому снігу, не даючи закопуватися колесам, оскільки внаслідок більшої 
площі плями контакту створюється менший тиск на поверхню. Проте з 
тієї ж причини погіршується витискування і видалення з-під шини води 
і рідкої грязі. Тому при однаковому рисунку протектора і вазі машини 
«спливання» і некероване ковзання колеса на сніжній шузі в ширших 
покришках наступає при меншій швидкості. 

Достатньо спірними виглядають головні ходові переваги зимової 
низькопрофільної гуми. Теоретично низький профіль забезпечує мен-
ше розгойдування кузова, проте, при швидкостях, які можна розви-
вати взимку, різницю у впливі профілю на поведінку машини відміти-
ти, м’яко кажучи, досить важко. Зате, проїжджаючи по замаскованих 
сніжком вибоїнам на дорозі або трамвайними рейками ця різниця від-
чуватися буде дуже добре. Їздити взимку на таких шинах доведеть-
ся більш акуратно – інакше можна пошкодити дорогий легкосплавний 
диск, який, до того ж, не любить морозу, стає більш крихким. 

Кулаков Юрій Миколайович, викладач кафедри 
«Трактори і автомобілі» ХНТУСГ ім. П. Василенка
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ОБІДНЯ ПЕРЕРВА

За горизонталлю.1. Наука про древні рукопи-
си. 10.... Еріксен Розенкранц (данський держав-
ний діяч 17-18 ст.). 
11. «Іде... рогата, веде діток кошлата. А хто Кузю 
торкне, того Кузя штурхне» (українська народна 
пісня). 12. Мешканець будки. 13. Рух крила. 
15. Висота звуку. 16. Портове місто на півно-
чі Італії. 18. Рід багаторічних трав’янистих рос-
лин родини складноцвітих. 19. Нащадок іспан-
ських і португальських колонізаторів у країнах 
Латинської Америки. 21. Легендарний праотець 
слов’ян, батько Кия, Щека і Хорива. 23. Танцю-
вальний рух. 
24. Просторий одяг. 28. Перша радянська ванта-
жівка. 30. Ірландська республіканська армія. 31. 
Дія, подія, вчинок. 33. У Стародавньому Римі — 
програма діяльності претора, консула та інших 
службових осіб, яку вони оголошували, вступаю-
чи на посаду. 34. Муніципалітет у Франції, у ре-
гіоні Південь-Піренеї, департамент Верхні Піре-
неї. 36. Сьома літера грецької абетки. 37. Авто-
матизоване робоче місце. 
39. Нападаюча сторона, загарбник. 42. Ковзан-
ня при їзді, ковзання коліс; Рух при різкому галь-
муванні. 44. «Чорна акула». 45. Кінець, загибель 
(розм.). 47. Столиця Ассирії. 48. Пристрій на 
стволі вогнепальної зброї для прицілу. 50. По-
рушення у спорті. 52. Місто у префектурі Ойта 
в Японії. 
3. Спадкове земельне володіння в епоху феода-
лізму, яке надавалось васалу за умови несення 
ним військової служби та виконання інших по-
винностей. 55. Той, на чию лапу впала троян-
да. 57. В іудаїзмі — назва першої частини Біблії 
— П’ятикнижжя Мойсея, а також пергаментний 
сувій з цим текстом, що зберігається в синагозі. 

Відповіді до кросворду. За горизонталлю: 1. Палеографія. 10. Івер. 11. Коза. 12. Пес. 13. Мах. 15. Тон. 16. Генуя. 18. Сідач. 19. Креол. 21. Ор. 23. Па. 24. Балахон. 28. Амо. 30. Іра. 31. Акт.
 33. Едикт. 34. Урд. 36. Ета. 37. Арм. 39. Агресор. 42. Юз. 44. Ка. 45. Капут. 47. Ашшур. 48. Рамка. 50. Фол. 52. Уса. 53. Лен. 55. Азор. 57. Тора. 58. Лабораторія. За вертикаллю: 1. Піп. 2. Авенір.
 3. Лес. 4. Ер. 5. Гран. 6. Ак. 7. Фот. 8. Ізотоп. 9. Яан. 13. Меч. 14. Хук. 16. Гама. 17. Ярмо. 18. Софа. 20. Лаут. 22. Паритет. 24. Бо. 25. Лідер. 26. Хакас. 27. На. 29. Мер. 32. Кир. 34. Урюк. 35. Да. 
37. Ар. 38. Муар. 40. Гяур. 41. Орша. 43. Залоза. 44. Кучері. 46. Тау. 47. Ака. 49. Мста. 50. Фал. 51. Лоб. 53. Лор. 54. Ная. 56. Ро. 57. То.

58. Там проводять досліди.
За вертикаллю.1. Церковний службовець. 
2. ... Коломиєць (український театральний режи-
сер, журналіст, поет і прозаїк, укладач підручни-
ків із мови та літератури, редактор і видавець, а 
також художник та виготовлювач бандур | кінець 
19-го — початок 20-го ст.). 3. Континентальна ґрун-
тоутворювальна гірська осадова порода сірувато-
жовтого, іноді бурого або червонувато-бурого ко-
льору. 4. Верховний король Ірландії. 5. Аптекар-
ська міра ваги. 6. ...-47 (зброя). 7. Одиниця ви-
мірювання густини світлового потоку або ступеня 
освітленості будь-якої поверхні. 8. Різновид хіміч-
ного елемента. 9.... Каплінський (естонський поет, 
філософ та культурний критик). 13. Вид холодної 
зброї. 14. Боксерський удар. 16. Послідовно зрос-
таючий або спадаючий щодо висоти ряд звуків у 
межах октави. 17. Гніт, утиск. 18. В європейських 
країнах — м’який широкий диван з поручнями і 
низькою спинкою. 20. Графство на сході Ірландії. 
22. Принцип рівності сторін. 24. Японська холодна 
зброя. 25. Голова партії. 26. Представник народ-
ності тюркської мовної групи, що зараз становить 
основне населення Хакаської автономної області в 
Росії. 27. Франкфурт-...-Майні. 29. Голова міської 
адміністрації. 32. Плосковерхі плато або останці, 
звичайно з крутими чи обривистими схилами, го-
ловним чином у Середній Азії. 34. Сушені абрико-
си з кісточкою. 35. ...-капо (у музиці — «спочатку» 
(знак повторення)). 37. Міра земельної площі. 38. 
Шовкова тканина з мінливим полиском. 40. Інові-
рець в ісламі. 41. Місто обласного значення у Ві-
тебській області Білорусі. 43. Орган, що виробляє 
необхідні для організму речовини або видаляє кін-
цеві продукти обміну. 44. Кучеряве або завите во-
лосся. 46. Дев’ятнадцята літера грецької абетки. 

47. Рід деревних або кущових субтропічних рослин ро-
дини миртових; фейхоа. 49. Помста (поет.).
50. Трос, мотузка для підняття вітрил, сигнальних пра-
порів і т. ін. 51. Частина обличчя. 53. «Вухогорлоніс». 
54. Муніципалітет у Франції, у регіоні Лімузен, депар-
тамент Крез. 56. Буква, що позначає щільність. 
57. ...-... (саме так, розм.).

Офіціанте, яке вино Ви порадите до 
гуманітарної освіти?
— По-перше, горілку. По-друге, 
спочатку покажіть гроші.

- Життя стало якимось сірим, 
одноманітним, позбавленим смаку. 
Втратило всякий сенс.
- Ну, ось тут у мене віскі, ось тут 
ром, текіла є. З лаймом.
- Хороший ви психолог, душевний. Я 
до вас ще прийду.

- У мене ну просто ідеальна теща. - 
Як це?! - До неї просто ідеально під-
ходять абсолютно будь який анек-
дот. 

Мій кіт постійно паскудить по всіх 
кутках квартири, я його за це жор-
стоко б'ю ... Але мені іноді починає 
здаватися, що він вважає, що всі 
ці побої, через те, що він дуже мало 
паскудить. 

Дружина телефонує чоловікові на 
роботу, щоб поговорити. Чоловік: 
- Вибач, люба, але у мене сьогодні 
справ по горло. Дружина: - Але, лю-
бий, у мене є для тебе новина: хоро-
ша і погана. Чоловік: - Гаразд, у мене 
немає часу зараз, скажи мені тільки 
гарну новина. Дружина: - Ну-у ... в 
загалі ... подушка безпеки працює 

- У вас є хоч якісь рекомендації з по-
передньої роботи? - Звичайно, мені 
начальник порекомендував починати 
шукати нову роботу. 

- Правда, що нашого директора вку-
сила собака? - Правда, але звід-
ки вона довідалася, що це наш ди-
ректор? 

Свиня, як побачила на дворі ман-
гал, почала ловити мишей і гавкати 
на чужих. 

Дружина на курорті розмовляє з чо-
ловіком по телефону: -
 Ну, що там вдома нового? 
- Все нормально, тільки кішка здо-
хла. 
- Ну, що ти за нетактовна люди-
на? Мене до таких слів треба ж 
обов'язково підготувати. 
- Яким чином? 
- Почав би, наприклад, з того що 
вона залізла на дах будинку і випад-
ково впала і розбилася. Ти зрозу-
мів як? 
- Ну, в принципі да. 
- Гаразд ... як там поживає моя ма-
туся? 
- Уже залізла на дах ... 

Звернення до Діда Мороза: «Милий 
дідусь Мороз принеси, будь ласка, 
під ялинку холодного кефірчику.»

«Який галантний зятьок» - з посміш-
кою на обличчі сказала теща роз-
кладаючи обидві гвоздики по різ-
ним вазам. 

Теща насмажила зятю сковорідку 
котлет. Зять кидає пів котлети коту. 
Кіт падає замертво. Зять тещі сково-
рідкою... Кіт, схоплюючись, з харак-
терним жестом: - Yesss! 

- Дівчина, Ви мені дуже сподобали-
ся. Виходьте за мене заміж! Не хоче-
те? А чому? Чекаєте принца на біло-
му коні? Заміж за коня?! Так, вель-
ми оригінально!

З листа на телебачення: 
«Благаю Вас під час випуску новин 
не пускати внизу екрана біжучий ря-
док. Мама моєї дружини вважає, що 
це караоке і співає!

— Я буду готувати і прибирати. А ти 
що будеш робити?
— Я буду пити пиво і їсти м’ясо.
— А з корисного?
— А з корисного — овочі.

- Ти навіщо мене з друзів видалила?
- А ти мене бісиш!
- А нічого, що ми одружені?!

- Що робиш?
- Заливну рибу.
- Ого! Ти вмієш готувати заливну 
рибу?
- А що її готувати: шматок вобли, 
ковток пива...

Дружина звертається до чоловіка:
- Любий, скажи, мої очі кольору 
весняного неба?
- Угу.
- А волосся як струмені водоспаду?
- Ага.
- А губи як пелюстки троянд?
- Ну.
- Як я люблю, коли ти мені кажеш 
компліменти!

Записалась на бокс, а брат - на бо-
ротьбу!
Тепер не сваримося: обом страшно.

До жінки прийшов коханець. 
Жінка:
- Не переживай, мій в іншій кімнаті в 
інтернеті сидить.
- А інтернет безлімітний?
- Так.
- А швидкісний?
- Так.
- А ще один комп’ютер є?
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ЕСЛИ ПОПАДАЕТ ДИЗЕЛЬНОЕ ТОПЛИВО 
В МОТОРНОЕ МАСЛО ДВИГАТЕЛЯ

Попадание дизельного топлива в моторное масло - проблема многих 
дизельных двигателей и если вовремя ее не заметить и не устранить, двигатель 
вскоре потребует капитального ремонта. Происходит такое довольно часто, 
если за двигателем нет должного ухода или за рулем неопытный водитель, 
который не подозревает о существовании масляного щупа, или и того хуже - 
проверяет каждый день масло и радуется что мало того, нет расхода масла, 
так оно еще и прибавляется само. А причин этому может быть мало, либо 
охлаждающая жидкость попадает в картер, либо дизельное топливо.

ПОЧЕМУ ДИЗЕЛЬНОЕ ТОПЛИВО 
В МАСЛЕ ПРИВОДИТ К ПЕЧАЛЬНЫМ ПОСЛЕДСТВИЯМ? 
Известно, что дизельное топливо имеет очень высокую текучесть, и 

чем больше его температура, тем выше становится текучесть, то есть оно 
становится «жиже» при нагреве. Так вот, еще дизельное топливо имеет 
хорошие моющие свойства, многие моют детали двигателей именно 
дизельным топливом, потому что он без особого труда разъедает и смывает 
старое моторное масло, продукты его распада и другую черную грязь с 
деталей двигателя. Суть вот в чем, как и было сказано выше, при попадании 
в картер дизельное топливо разжижает моторное масло, тем самым снижая 
его вязкость и смазывающие свойства. Жидкое масло вместе с дизельным 
топливом не способно с требуемым качеством смазывать детали двигателя. 
Особенно отрицательно дизельное топливо в масле влияет на срок службы 
коренных и шатунных вкладышей коленчатого вала. Двигатель с изношенными 
вкладышами начинает подавать сигналы водителю в виде недостаточного 
давления масла. И если тот не принимает радикальных мер, происходит 
прогрессирующий износ вкладышей, после чего коленчатый вал вращается 
уже не на подшипниках скольжения, а на обычном сплаве железа. Дальше 
стремительный поворот событий: коренной вкладыш прикипает к коленчатому 
валу, после чего тот либо заклинивает, либо проворачивает коренной вкладыш, 
перекрывая подачу масла с коренной шейки к шатунной. В общем, результат 
будет печальным, не смазывающиеся шатунные вкладыши, точнее то что от 
них осталось тоже прикипают к шейке коленчатого вала потом либо двигатель 
стучит, либо заклинивает, либо придется получить «кулак» через пробитый 
блок. Вдобавок к ремонту коленчатого вала получаем блок с провернутой 
коренной шейкой, который придется менять либо реставрировать, если 
размеры позволят. Как ни крути, а дизельное топливо в масле это очень 
печально, устранение последствий невнимательности обходится довольно 
дорого. Однако, если попадание дизельное топливо в моторное масло 
замечено рано, то можно обойтись устранением утечки и заменой масла.

СПОСОБЫ ПОПАДАНИЯ ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА В МАСЛО
Самый распространенный способ попадания дизельного топлива в масло, 

это выход из строя ТНВД (топливный насос высокого давления), а точнее 
его плунжерных пар. Относится это только к тем двигателям, которые имеют 
общую систему смазки двигателя и ТНВД. Происходит это вследствие того, 
что, изношенные плунжерные пары, которые должны под давлением подавать 
дизельное топливо на форсунки, не справляются с создаваемым ими же 
давлением и начинают пропускать дизельное топливо внутрь самого ТНВД. 
Попав в картер топливного насоса, дизельное топливо смешивается с общим 
маслом и уносится в картер двигателя, разбавляя собой масло и неминуемо 
ведя двигатель к одной из описанных выше страдальческих смертей. 

Еще один способ попадания дизельного топлива относится к двигателям 
ЯМЗ-236, -238, -240 в общем, двигатели у которых обратка проходит под 
крышками клапанов, и в случае утечки дизельное топливо отправляется 
прямиком в картер и довольно в большом количестве. В частности, двигатели 
ЯМЗ, выпущенные в 80-х и дошедшие до наших дней приходят на ремонт с 
переломанными по десять раз трубками обратки и клееными как попало и 
неизвестно чем. Где гарантия, что сухая сварка, которой был заклеен перелом 
завтра не отвалится.

Еще проблема - штуцера обратки, точнее медные шайбы, раздавленные не 
прижатые и тоже пропускающие дизельное топливо.

Попадает дизельное топливо в масло также через безбожно льющие 
форсунки, но в этом случае могут и поршня прогореть, двигатель может, 
троить и коптить, перегревается, в общем, тоже авария произойдет если не 
устранить данную «мелочь».

Шевченко Игорь Александрович, доцент кафедры
 «Тракторы и автомобили» ХНТУСХ им. П. Василенка

Уважаемая редакция газеты «Автодвор». Подскажите пожалуй-
ста, каким образом попадает дизельное топливо в картер двигателя 
ЯМЗ-236 и каким последствиям это может привести. 

Заранее благодарен Иван Петрович, Кировоградская обл.
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Ремонт 
КПП 

тракторів 
Т-150,

Т-150К

т

                           У ВАРТІСТЬ РОБІТ ВХОДИТЬ: 
 - розбирання з дефектовкою, 
   виварюванням і мийкою;
 - ремонт вузлів; 
 

- складання та випробування 
   з дизельним паливом;
- фарбування з матеріалами.

Наш сервіс-центр обладнаний відповідно до вимог заводів-виробників.
Фахівці-ремонтники Сервіс-центра пройшли навчання, стажування й 

аттестацію на заводі в Ярославлі та в Мінську.
Алгоритм нашої роботи простий: Ви заявляєте про необхідність ремон-

ту двигуна. Ми приїжджаємо у Ваше господарство, приймаємо по акту 
двигун, відвозимо його в Харків, робимо розборку і дефектовку. Після 
чого повідомляємо Вам вартість заміни запчастин комплектуючих і ви-
ставляємо рахунок. Двигун після ремонту повертається в господарство 
пофарбований, випробуваний, надійний, з гарантією.

ДОСТАВКА ДВИГУНА В ХАРКІВ ТА З ХАРКОВА В ГОСПОДАРСТВО
ПОПУТНИМ ВАНТАЖЕМ ЗА РАХУНОК  “АВТОДВОРУ”.

Вартість робіт з ремонту 
двигуна з ПДВ: 
ЯМЗ-236 -6800 грн., 
ЯМЗ-238НДЗ - 8600 грн.,
ЯМЗ-238НД5 - 8600 грн.,
ЯМЗ-238АК - 8600грн., 
ЯМЗ-238 - 7900 грн., 
ММЗ-Д-260 - 6800 грн.,
КПП (роботи) - 6900 грн.

Вартість комплекту фірмових запасних частин залежить від ступеня 
зносу двигуна. 

Якщо “шкурка вичинки не коштує”, Ви сплачуєте тільки за розбиран-
ня і дефектовку.

Всі запчастини, які підлягають заміні повертаються замовникові.
Не зайвим буде нагадати, що СЕРВІСНА СЛУЖБА 
ТОВ “АВТОДВІР ТОРГІВЕЛЬНИЙ ДІМ” забезпечує відремонтованому 
двигунові ГАРАНТІЙНИЙ і ПІСЛЯГАРАНТІЙНИЙ супровід.

  СЕРВІС-ЦЕНТР
МОТОРІВ ЯМЗ, ММЗ 
та КПП (Т-150, Т-150К)

«Забираємо двигун  та КПП у господарстві, ремонтуємо в Харкові, 
повертаємо з гарантією!” - це девіз Сервіс-центра

ТОВ «АВТОДВІР ТОРГІВЕЛЬНИЙ ДІМ» 
Харків, вул. Каштанова, 33/35, (057) 703-20-42
(050) 109-44-47, (098) 397-63-41,  (050) 404-00-89

м. Кіровоград, м. Миколаїв  (050) 109-44-47,
м. Одеса  (050) 404-00-89, м. Тернопіль  (050) 404-00-89, 
м. Вінниця, м. Львів  (050) 301-28-35, м. Чернівці  (050) 109-44-47,
м. Мелітополь, м. Запоріжжя (098) 397-63-41, м. Київ  (050) 404-00-89,
м.Суми (050) 109-44-47, м. Черкаси , м. Полтава (050) 404-00-89
ГАРАНТІЯ - ЯКОСТЬ - ФІРМОВИ ЗАПЧАСТИНИ - АТЕСТАЦІЯ ЗАВОДУ

Автомобили ЗИЛ-130/-131, ГАЗ-53 переоборудованные двигателя-
ми ММЗ Д-245.9 и Д-245.12 «экономят» 18-20 литров топлива на 100 км. 
по стравнению со штатным мотором у ЗИЛ-130/-131. Это дизельные турби-
рованные четырехцилиндровые моторы: Д-245.9 (с интеркуллером) мощ-
ностью 136 л.с. и  Д-245.12  мощностью 108 л.с. Кроме того, это автомо-
бильные двигатели. Номинальные обороты у них 2400 об/мин, что на 300 
об/мин выше, чем у тракторного мотора Д-243,- отсюда, и большая ско-
рость ЗИЛ-130 с Д-245 после переоборудования

Удельный расход топлива автомобиля КАМАЗ с движком ММЗ мень-
ше, чем у КАМАЗа со штатным двигателем КАМАЗ-740. При этом мощность 
турбированных дизелей ММЗ Д-260.12Е2 составляет 250 л.с., что на 40 
«лошадей» больше, чем у двигателя в стандартной комплектации КАМАЗ. 
Меньшая вибрация значительно уменьшает нагрузку на детали двигателя, 
повышает их ресурс и не вызывает нарушения герметичности воздухоочи-
стителя и трубопроводов подачи воздуха. Двигатель ММЗ Д-260.12Е2 
прост в техобслуживании и ремонте, а запасные части для него доступны 
и дешевы.

В последнее время на тракторах оборудованных двигателем Д-260.4 ис-
пользуется современное однодисковое сцепление немецкой фирмы 
LUK (хорошо сбаллансированное). Его масса втрое ниже штатного сцепле-
ния трактора Т-150, а передаваемая мощность в 1,5 выше - до 250 л.с.

Минские моторы Д-262.2S2 и Д-260.7С  (250 л.с.) имеют боль шую 
мощность, чем их ярославские аналоги ЯМЗ-238М2 (240 л.с.) и, что очень 
важно на комбайнах (Дон-1500), больший за   пас крутящего момента, обе-
спечивающий ста биль ность скорости вращения молотильного аппа ра та 
ком байна при перегрузках вызванных, например, не  ровностями поля или 
неравномерной подачей хлебной массы, что позволяет серьзно снизить по-
тери зерна. Кроме того экономия топлива составляет на комбайне Дон-1500 
от 50 до 80 литров за смену.

На Минских моторах Д-262.2S2 и Д-260.7С  меньший удельный рас-
ход топлива обеспечивается за счет более высокой полноты сгорания его 
в цилиндрах двигателя при использовании регулируемого наддува, интер-
куллера и более совершенного смесеобразования. Кроме того, за счет кон-
структивных особенностей механизмов и систем у минского дизеля умень-
шены внутренние потери энергии.

Конструкция двигателей Д-262.2S2 и Д-260.7С  позволяет увеличить 
крутящий момент при низких частотах вращения коленчатого вала и сокра-
тить время выхода на новый режим работы при резком ускорении. Этот 
фактор для двигателя с наддувом в эксплуатационных условиях имеет боль-
шое значение такое же, как и достижения высокой удельной мощности.

Минский 6-ти цилиндровый, рядный, а, значит, более урав новешенный 
тракторный двигатель, при большей мощ ности имеет меньший вес, бо-
лее экономичен. Как показали испытания, прове денные в Ук ра инском 
научно-иссле  довательским инсти туте прогно    зирования и испытания 
сельско хозяйственной техники и технологий им. Л.Погорелого, благо-
даря газотурбинному наддуву и промежуточному охлаждению воз духа, 
применению современных материалов и технологий, минские моторы 
являют собой но вое современное поколение энерго установок для трак-
торов и ком байнов.

При работе тракторов ХТЗ на номинальной нагрузке, удельный рас-
ход топлива у  Д-260.4 (210 л.с.)  на 15-20% ниже, чем у безнаддув-
ных двигателей ЯМЗ, а обрабатывает за ту же смену на 20% большую 
площадь. Трактор с минским двигателем легко «тянет» посевной агре-
гат шириной захвата 7,2 м., появляется возможность агрегатировать его 
с современными, более производительными орудиями и агрегатами (на-
пример, тя желая борона УДА-3,8, сеялка-культиватор «Партнер», пя ти-
кор пусный плуг RS).

Трактор ХТЗ, переоборудованный минским двигателем Д-262-2S2 
(250 л.с) с усиленной скоростной КПП , легко справляется с более 
тяжелыми (а, значит, более производительными) навесными агрегатами 
и не уступает импортным тракторам аналогичной мощности.

АРГУМЕНТЫ и ФАКТЫ
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ДВИГАТЕЛЬ ММЗ Д-260.12Е2 ПРОСТ В ТЕХОБСЛУЖИВАНИИ 
И РЕМОНТЕ

Рыночная стоимость этого мотора ниже, 
в настоящее время, чем Камаз 740-210. А 
запасные части к минчанину по стоимости 
ниже на 30-40% чем запасные части мото-
ра КамАЗ.
Вот отзыв водителя из хозяйства:  
«С минским мотором Камаз тя-

нет больше, да еще и топливо эконо-
мит. На практике экономия составля-
ет до 20%!» (Луганская область, Беловодск, 
ф/х  Нестеренко,  водитель Скалаух Сергей Вла-
димирович) 

ЧТО КАСАЕТСЯ 
СЕЛЬХОЗПРОИЗВОДИТЕЛЯ, 

ТО НАДЕЖНЫЙ, 
НЕПРИХОТЛИВЫЙ В 

ЭКСПЛУАТАЦИИ КАМАЗ 
ОПРАВДЫВАЕТ ЭТУ 
ВЫСОКУЮ ОЦЕНКУ 

НА ВСЕ 100%
Однако имеется три «но» - это экономич-

ность и стоимость «родного» двигателя 740-
210 и стоимость запасных частей к нему.
Как показывает анализ сельхоз рынка 

Украины, наиболее привле кательным ва-
риантом замены, в порядке ремонта, отра-
ботавшего свой ресурс двигателя является 
минский мотор Д-260.12Е2.

Из таблицы видно, что минский мотор об-
ладает не только большей на 40 л.с. мощно-
стью и большим на 35% максимальным кру-
тящим моментом, чем штатный мотор Ка-
мАЗ 740-210, но, что особенно ценно се-
годня, меньшим на 10-15% удельным рас-
ходом топлива. Меньшая вибрация рядно-
го двигателя Д-260.12Е2 по сравнению с 
V-образным камазовским мотором значи-
тельно уменьшает нагрузку на детали двига-
теля, повышает их ресурс и не вызывает на-
рушения герметичности воздушного тракта.

КАМАЗ: ОПОРА СЕЛА

№ Мотор/Параметры КамАЗ 740-210 ММЗ Д260.12Е2
1 Число цилиндров 8, V-образн. 6, L
2 Рабочий объем 10,85 7,12
3 Диаметр и ход поршня, мм 120/120 110/125
4 Степень сжатия 17 17

5 Удельный расход топлива,
г/кВт (г/лс.ч) 224 (165) 205 (151)

6 Мощность, кВт (лс) 154 (210) 184 (250)

7 Частота вращения при max крут. 
моменте, об/мин 1600-1800 1500

8 Максимальный крутящий 
момент, Нм (кГм) 667(68) 900 (90)

9 Масса, кг. 750 750

Сравнительная оценка моторов КамАЗ 740-210 и ММЗ Д-260.12Е2

Макаренко Н.Г., 
доцент кафедры «Тракторы и 

автомобили» ХНТУСХ им. П. Василенка

ДОДАТКОВА ІНФОРМАЦІЯ ЗА ТЕЛЕФОНАМИ:
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